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Nach zwei Jahren im DMV BMW 318ti Cup wagt Max Rosam den néchsten Karriereschritt. Der Youngster tritt in der
ADAC GT4 Germany an. Dort ist er im Meisterteam von Hofor Racing by Bonk Motorsport unterwegs. Gleich bei seinem
Debat in Dschersleben zeigte Max Rosam sein Kinnen. Neben den Rennen in der umk&mpften GT4 Serie wird Rosam
zudem weiterhin im 31Ber unterwegs sgin, wo das Familienteam gleich mehrere Fahrzeuge selbst einsetzt.
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In Oschersleben konntest du dein
Debiit in der ADAC GT4 Germany ge-
ben. Wie lautet dein Fazit zu deiner
Premiere in der Serie?

Mein erstes Rennen der ADAC GT4
Germany in Oschersleben war zwar, gerade
am Anfang, noch schwierig, aber in den
Rennen konnte ich mit zwei guten Aufhol-
jagden mein Kénnen unter Beweis stellen.
Dort ging es in meinem Stint in Rennen 1
von Platz 22 auf Platz 14 und in Rennen
zwei von Platz 24 auf Platz 13, wobei ich im
Durchschnitt der Rundenzeiten in meinem
Stint 7. schnellster war. Somit bin ich mit
meiner Premiere in der GT4 Germany
relativ zufrieden.

Wie war deine Gefiihlslage kurz vor
dem Start in dein erstes ADAC GTq
Germany Rennen?

Natiirlich war ich etwas aufgeregt,
denn ich war gespannt wie das Ren-
nenfahren mit den unterschiedlichen
Konzepten der GT4 Autos ist und wie die
Gangart sein wird. Aber von P22 aus war
ich mir sicher, dass ich einige Positionen
gut machen kann und nicht viel zu verlie-
ren habe, daher war ich trotzdem relativ
entspannt.

Die Leistungsdichte ist in der ADAC
GT4 Germany enorm. Wie sind hier
deine Eindriicke?

Ja, die Leistungsdichte ist auf jeden
Fall enorm, 21 Autos in 1,5 Sekunden.
Aber das macht eben den Reiz der GT4
aus. In Rennen 2 konnte man schén se-
hen, dass das Feld nach den Boxenstopps
durch eine Safty Car Phase zusammen
geschoben wurde und sich eine groBe
Gruppe bildete, welche sich kaum aufléste
und alle wie an einer Perlenschnur aufge-
reiht hinter einander herfuhren, da ist es
zudem auch sehr schwer zu iiberholen.

War es fiir dich ein Sprung ins kalte
Wasser oder hattest du ausreichend
Gelegenheit einen GT4 Rennwagen
zu testen?

Vor dem Rennen hatte ich mit dem
BMW M4 GT4 lediglich einen Test mit
einem Tag bei nassen Bedingungen und
einem Tag bei trockenen Bedingungen
in der Motorsport Arena Oschersleben.
Dazu kommt ein weitere Testtag mit
einem Porsche Cayman GT4 CS auf
dem Bilster Berg, bei dem ich mich aber
lediglich an die Art der GT4 Fahrzeuge
gewdhnen konnte. Somit war es nur ein
wirklicher Test und das ist eigentlich als
Serienneuling zu wenig, aber ich fithlte
mich trotzdem gut vorbereitet, was die
Rennergebnisse und Rundenzeiten im
Rennen auch zeigten. Jedoch war das
Qualifying fiir mich ein Sprung ins kalte

MAX ROSAM

Wasser. Ich hatte am Freitagstest bei der
Rennveranstaltung erstmals einen neuen
Reifen, konnte mich dort aber noch
nicht so richtig einschieBen. Somit lief
das Qualifying mit Platz 22 leider nicht
perfekt. Daran muss ich fiir das nichste
Rennen auf dem Red Bull Ring auf jeden
Fall noch arbeiten.

Davor warst du in erster Linie im
BMW 318ti unterwegs — zumin-

in Oschersleben zu den oben genannten
Daten, auch nur noch ein Zehntel lang-
samer als der letztjihrige ADAC GT4 Ger-
many Meister, Gabriele Piana auf meinem
Schwester M4 GT4 von Hofor Racing by
Bonk Motorsport.

Mit Hofor Racing by Bonk Motor-
sport hast du ein sehr erfahrenes
und vor allem sehr erfolgreiches
Team an deiner Seite. Gabriele

+Die Umstellung ist doch schon
etwas groBer als gedacht.”

dest auf dem Papier ist der Sprung
zum GT4 gewaltig. Wie hast du den
Schritt empfunden?

Ja, der Sprung ist natiirlich groB, von
140PS auf bis zu 500PS, aber der logische
néchste Schritt in meiner Karriere. Somit
gab es von meiner Seite nur viel Freude
auf die neue Herausforderung, aber die
Umstellung ist doch schon etwas groBer als
gedacht, denn mehr Leistung, aber auch
deutlich mehr Gewicht, miissen anders
durch die Kurven bewegt werden. Aber
da ich mich sehr schnell auf neue Sachen
einschiefen kann, war das gut machbar
und es sind nur noch Kleinigkeiten, die ich
&ndern muss, wobei ich mich jede Session
verbessere. So war ich z.B. in Rennen 2
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Piana und Michael Schrey sind die
amtierenden Meister — ein Vorteil
mit solch erfolgreichen Leuten zu

arbeiten oder viel Druck?

Fiir mich ist es ein riesen Vorteil, das
Team weif} genau, was es macht und mit
Gabriele und Michael habe ich die perfekte
Messlatte um mich zu steigern. Ich kann
mir alle Daten und Onboards von den
beiden angucken und schauen was sie
anders bzw. besser machen und fiir mich
sehr viel herausziehen, um in dieser Saison
so viel wie mdglich zu lernen. Ich schaue
mir in aller erster Linie natiirlich mit den
beiden direkt oder mit den Ingenieuren
die schnellsten Runden an, um an meiner
Technik zu arbeiten, genauso habe ich mir
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aber auch ihr Rennen, ihren Start, die Zweikampfe und auch Feh-
ler angeguckt, denn alles kann mir helfen, mich zu verbessern.

‘Wie kamen die Kontakte zum Team iiberhaupt zustande?

Der Kontakt kam von mehreren Ecken, zum einen z.B. iiber
Stefan Kissling, welchen mein Onkel ganz gut kennt und letztlich
konkretisierte sich mein Saisonplan und es fanden erste Gespra-
che statt, nach denen uns relativ schnell klar war, dass Michael
Bonk und Hofor Racing by Bonk Motorsport die richtigen Partner
fiir dieses Projekt sind. Somit kam diese Entscheidung zwar erst
relativ spat dieses Jahr, aber es hat sich bestatigt, dass es die
richtige war.

Fehler werden in der ADAC GT4 Germany sofort bestraft,
sprich du musst immer auf einem hohen Level fahren.
‘War der DMV BMW 318ti Cup eine gute Schule fiir dich?

Der DMV BMW 318ti Cup war in allen Belangen eine gute
Schule fiir mich, ob es der Zweikampf, die Taktik, das saubere Fah-
ren, die schnelle Runde oder das konstante Fahren ist, denn auch
dort wird auf einem hohen Level gefahren. Somit kann ich aus dem
Cup einiges auch in der GT4 anwenden.

Im Cup konntest du deine ersten Rundstreckenerfahrun-
gen sammeln. Ist der Markenpokal ein ideales Bindeglied
zwischen Kartsport und Profisport?

Fiir mich war der Cup das ideale Bindeglied, denn ich habe
zusitzlich zum Kartsport, dort nochmal einiges dazu gelernt und
konnte dort, im Verhiltnis relativ Kostengiinstig meine ersten
Erfahrung im Tourenwagensport sammeln und viele Strecken
kennenlernen, dafiir muss man nicht direkt in die GT4 oder ande-
re teurere Serien einsteigen, denn die Basics lernt man auch dort.
Zudem konnte ich mit zunehmenden Alter und zunechmender

Reife mehr lernen, verstehen und umsetzten und gehe jetzt mit




MAX ROSAM

«Fur mich war der Cup das ideale

Bindeglied

einem ganz anderen Wissen und einer ganz anderen Erfahrung in
den Profisport. Will heiBen, ich fange in der ADAC GT4 Germany
durch den 318ti Cup auf einem hoheren Level an. Dazu kommt,
dass Markenpokal Racing, sei es der Porsche Carrera Cup oder
der DMV BMW 318ti Cup, immer eine optimale Schule ist.

‘Wie sieht deine Saisonplanung aus? Wirst du dich auf
die GT4 Serie fokussieren oder wird man dich auch im
Cup sehen?

Zu meinen sechs Rennen in der ADAC GT4 Germany werde ich
natiirlich weiter im Cup antreten und mich auch dort weiterent-
wickeln. Denn wie oben beschrieben ist der Cup auch weiterhin
eine gute Schule fiir mich.

Wie lautet die Ziel

g fiir die k den R in
der ADAC GT4 Germany?

Das erste Ziel ist es mich stindig weiterzuentwickeln und so
viel wie méglich zu lernen, zudem sollen dann natiirlich auch nach
und nach die Ergebnisse besser werden. Angefangen im Qualifying, -
um im Rennen schon dort vorne, wo ich mich jetzt erst hin kiimp-
fen musste, zu starten und von dort dann Plétze gut zu machen.
Zudem haben wir natiirlich die Juniorwertung der GT4 Germany
fest im Blick.

‘Welche Sponsoren unterstiitzen dich?

Zuallererst mochte ich mich natiirlich bei all denen bedanken,
die mich bei diesem Traum unterstiitzen. Besonders hervorheben
mochte ich meine drei groBten Unterstiitzer, die Firmen Gebr.
Hey 1 GmbH, k ichen.click GmbH und IBSK - Ingenieur-
biiro Sven Kimpfer. Aber genauso wichtig sind mir auch die Viel-
zahl der kleineren Sponsoren, dazu werde ich von den Teamspon-
soren von Hofor Racing by Bonk Motorsport unterstiitzt.

auto-rennsport.de 49



